An die Mitglieder des
Beirates Rechtsanwalte
im BVSK

Rundschreiben Nr. 0372013

Dezember 2013

Sehr geehrte Frau Kollegin,
sehr geehrter Herr Kollege,

Uber folgende Vorgange durfen wir Sie informieren:

1.

2.

3.

Die Reform des Verkehrszentralregisters und Punktesystems
ZDK-Informationen der Abteilung Technik, Sicherheit und Umwelt

Checkliste Tacho-Manipulation

. Honorarkiirzungen
. Verkehrsgerichtstag in Goslar
. Newsletter ,,.BVSK-Recht aktuell**

. Zu guter Letzt



1. Die Reform des Verkehrszentralregisters und Punktesystems

Nach ungewdhnlich langem Hin und Her und sogar der Einschaltung des
Vermittlungsausschusses durch den Bundesrat konnte die Neuregelung des
Punktesystems nun mit Inkrafttreten fir den 1. Mai 2014 beschlossen werden.

Einige grundlegende Anderungen wurden beschlossen und insbesondere
Ubergangsregelungen schaffen Gestaltungsraume, die in laufenden BuRgeldverfahren
unbedingt bedacht werden mussen (Anlage 01).

2. ZDK-Informationen der Abteilung Technik, Sicherheit und Umwelt

Aufgrund der Mitgliedschaft des BVSK als forderndes Mitglied im ZDK sind wir in der
Lage, Ihnen aktuelle Informationen der Abteilung Technik, Sicherheit und Umwelt im ZDK
zur Verfigung zu stellen. Anliegend finden Sie die ZDK-Broschiire ,Tagfahrlicht -
Informationen rund um die Aus- und Nachristung von Kraftfahrzeugen mit
Tagfahrleuchten* (Anlage 02).

Kunftig erhalten wir regelméRig Informationen des ZDK, die wir in den elektronischen
BVSK-Rundschreiben einstellen.

Die Informationen sind ausschliel3lich fir BVSK-Mitglieder zuganglich und wir durfen Sie
bitten, diese Informationen nicht an Dritte weiterzuleiten. Weder eine Weiterleitung an
andere Sachverstandige noch eine Weiterleitung an Kfz-Betriebe ist zulassig. Jede
Weiterleitung wurde einen Verstol3 gegen das Copyright des ZDK darstellen. Wir gehen
davon, dass bei einem Verstol3 gegen das Copyright eine Weiterleitung der Informationen
berechtigterweise durch den ZDK beendet wirde.

Wir ddrfen Sie daher hier nochmals um Beachtung bitten. Wir bitten gleichzeitig um
Verstandnis, dass wir auf das Copyright des ZDK bei jeder Veroffentlichung in unserem
Rundschreiben hinweisen werden.

3. Checkliste Tacho-Manipulation

Im Rahmen einer vom GDV (Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.
V.) geforderten Studie haben Experten des KTI (Kraftfahrzeugtechnisches Institut GmbH
& Co. KG) im laufenden Jahr intensiv im Themengebiet Tachobetrug geforscht. Im
Rahmen der Forschungsaktivititen wurden unter anderem knapp 100 Fahrzeuge
(Leasing- und Finanzierungsricklaufer, Durchschnittsalter ca. dreieinhalb Jahre)
hinsichtlich einer potenziellen Tacho-Manipulation untersucht. Die Untersuchungen
orientierten sich anhand einer im Vorhinein definierten Checkliste, welche im Nachgang
der Untersuchungen einer zusatzlichen Qualitatssicherung unter-zogen wurde.

Diese Checkliste zur Nachvollziehbarkeit einer Tacho-Manipulation stellen wir Ihnen als
Anlage 03 zur Verfugung.

Die Checkliste strukturiert sich in vier Teilbereiche, welche bei der Untersuchung eines
Fahrzeuges hinsichtlich einer Tacho-Manipulation zu berlcksichtigen sind. Je
untersuchtem Teilbereich gibt es eine Vielzahl an Kriterien, deren Bewertungen jeweils zu
der Einschéatzung fuhrt, ob der untersuchte Teilbereich ,plausibel” oder ,,unplausibel” in
Bezug auf die im Kombiinstrument angezeigte Kilometerlaufleistung ist. Nach
Untersuchung aller Teilbereiche und deren Einschatzungen, ob diese ,plausibel“ oder
Lunplausibel“ sind, kann anhand der Anzahl unplausibler Teilbereiche eine indikative
Aussage — mit den Auspragungen ,wahrscheinlich*, ,méglich“ und ,unwahrscheinlich* —
Uber eine Tacho-Manipulation getroffen werden.



Bitte berlcksichtigen Sie, dass die Checkliste einen strukturierenden sowie
unterstitzenden Charakter besitzt und keinen Anspruch auf Vollstandigkeit verfolgt.

4. Honorarkurzungen

In den letzten Monaten haben erneut die willkGirlichen Honorarkirzungen durch
unterschiedlichste Versicherer zugenommen.

Die Provinzial Versicherung Rheinland gehért zu den Versicherern, die massiv
Honorarkiirzungen vornehmen, zum Teil sogar im Bagatellbereich, weshalb man
durchaus vermuten kann, dass hier ganz zielgerichtet durch Kirzungen der Aufwand im
Sachverstandigenbiro erhdht werden soll.

In einem ersten Gesprach zwischen dem BVSK und dem Schadenchef der Provinzial
wurde zumindest signalisiert, dass die BVSK-Honorarbefragung bei der Prifung der
Angemessenheit durchaus herangezogen wird und die Bereitschaft im Hinblick auf eine
verninftige Regelung besteht, mit dem BVSK Gesprache zu fihren, die voraussichtlich
Anfang des Jahres 2014 stattfinden werden.

Aus diesem Grund bitten wir Sie, uns Uber Honorarklrzungen allgemein, aber im
Besonderen derzeit auch durch die Provinzial Versicherung Rheinland, zu informieren.

In dieses Bild zu passen scheinen auch Aussagen des Control€xpert Geschaftsfihrers,
Gerd Witte, anlasslich des Autohausschadenforums in Potsdam.

Erhebungen der Firma Control€xpert im Auftrag der Versicherer hatten ergeben, dass die
Sachverstandigenkosten in den vergangenen Jahren uUberdeutlich gestiegen seien, was
nur bedeuten kann, dass durch einzelne Versicherer mit erneuten massiven Angriffen zu
rechnen ist.

Die erste Angriffswelle richtet sich ganz eindeutig gegen die Nebenkostengestaltung in
Rechnungen des freiberuflichen Kfz-Sachverstandigen. Auf die Problematik haben wir
mehrfach hingewiesen und wir haben auch deutlich gemacht, dass unsererseits
empfohlen wird, die Art der Rechnungsstellung dergestalt zu Uberarbeiten, dass die
historisch bedingt in den Nebenkosten enthaltenen Gewinnentgelte in das Grundhonorar
Ubertragen werden, um damit bei den Nebenkosten juristisch weniger angreifbar zu sein.

Das Modell wird derzeit auf allen Landesgruppenversammlungen vorgestellt.
5. Verkehrsgerichtstag in Goslar

Hinweisen mochten wir auf den 52. Deutschen Verkehrsgerichtstag, der vom 29. bis
31. Januar 2014 in Goslar stattfindet.

Das Programm, Ablaufe und Anmeldung finden Sie unter www.deutscher-
verkehrsgerichtstag.de

6. Newsletter ,,BVSK-Recht aktuell*

Wie bereits mitgeteilt, werden wir Sie wochentlich mit einem Newsletter ,BVSK-Recht
aktuell” informieren. Wochentlich werden ca. funf interessante Gerichtsentscheidungen

durch uns kommentiert und lhnen per Mail zur Verfigung gestellt.

Abrufen kénnen Sie den Newsletter auch auf unserer Homepage im Mitgliederbereich
unter Newsletter RECHT.



nd wir im nun zu Ende gehenden
Jahr alle Krafte mobilisiert haben, um in diesem schwierigen
Umwandlungsprozess die Bedeutung des freiberuflich tatigen Kfz-

Sachverstandigenwes zu stérken X

"'npn
Fur den BVSK war das Jahr ge.p[.g rch die Abwehrschlacht gegen
Honorarkurzungen — msbesonde ausgelost durch die Zurich

Versicherungsgruppe im ersten Halb]ahr Wﬂb'bli es festzuhalten gilt,
dass nicht zuletzt mit der Unterstutzur{g des BVSK ?l-gh'bz_%‘ill‘e‘z‘erfahren

erfolgreich bestritten We{den konnten.

Einen zweiten Schwer[imkt stellte ‘die Erarbeitung der BVSK—
Honorarbefragung dar, an der sich erstmallg!'- in der Geschichte des BVSK
Uber 800 Buros beteiligt haben. “ K‘\.

Ein fast schon Selbstverstandllches Highlight stellte der Kfz-
Sachverstandigentag b oy Potsdam dar, der durch die
Jahreshauptversammlung des BVSK mlt hoher Teilnehmerquote und mit
der Neuwahl eines Vorstandes, der in den kommenden drei Jahren lhre
Interessen vertritt, abgeschlossen wurde. Auch wenn die Uberragenden
Ergebnisse bei den Wahlen 2zum Vorstand fur viele eine
Selbstverstandlichkeit darstellen, so bleibt doch festzuhalten, dass nur
durch das geschlossene Auftreten sichergestellt werden kann, dass der
BVSK als die Reprasentanz quahﬂz:erter freiberuflicher Kfz-
Sachverstandiger Wahrgenommen wird. '
Die Berufung eines BVSK-Vertreters in' das Prasidium des Technischen
Beirates Audatex und in den Beirat der DAT ist dann nur die Konsequenz
eines derart geschlossenen Auftretens der Sachverstandigen, die sich
ansonsten ja oft auch durch eine gewisse Un_einigkejt auszeichnen.

Y e
Auch die Initiative des BVSK zu einzeIne}'i"-;;Schadenpositionen —
angefangen von der Thematisierung Sogenanntef? Nebenpositionen im
Sachschaden bis hin zur Beilackierung mit der en"tSprechenden neuen
Richtlinie des BVSK — hat erneut Standards gesetzt und die
Regulierungspraxis verandert.
Nur wer sich friuh genug mit den neuen Techniken im Karosseriebau und
vor allen Dingen mit den Herausforderungen der Fahrzeugelektronik
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tinstliche Prufungshurden -aufzubauen sondern um durch die

Spezialisierung . den © neuen Herausforderungen im
Sachverstandigenwe ereciﬁt zu Wefden Dieser Prozess ist langst
noch nicht abgeschlossen, r wir nd die erste Gruppierung, die

dieses Thema so stringent gufgeguga:ff wt.

Diese traditionellen Zeilen zum Ende "des Jar? aben naturlich nicht
die Aufgabe;* de Rechenscgaftsberlcht e%h Vorstandes
vorwegzunehmen, sondern im Rahmen eines Briefes z

hresende
werden naturlich die Au ben, denen sich der Berufsverban ewidmet
hat, reflektiert. R AN e’ 1 - i
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Auch in diesem Jahr war der Einsatz von Vorstand und Geschaftsstelle
immer wieder auch sehr motivierend und es hat allen Freude gemacht,

das freiberufliche Sachverstandlgenw sen aktiv zu gestalten. Wir sind
sicher, dass sich dieses Engawgn Lnd die Freude an der aktiven
Gestaltung im Sachverstandigenwesen auch |m Jahre 2014 erneut
zeigen wird. A =

Nichtsdestotrotz ist es nun an der Zeit, lhnen, lhren Familien und
Mitarbeitern ein gesegnetes Weihnachtsfest Gesundheit und hoffentlich
etwas Zeit fur -'dle die oft im ‘beruflichen Alltag zu kurz kommen, zu
wunschen. Vor allen Dingen aber anschen wir lhnen Gesundhelt und
weiterhin Erfolg sowie einen guten Ruts(':h ins Jahr 2014 und freuen uns

auf die gemeinsamen Anstrengungen im Interesse unseres
_ s
Berufsstandes im neuen Jahr. N J
lu.‘- i -
Ing. Harald Brockmann i{c Imar Fuchs

Prasident "‘Ji eschaftsfuhrer



Anlage 01

Die Reform des Verkehrszentralregisters
und Punktsystems

Dr. Uwe Wirsching

Nach ungewohnlich langem Hin und Her wund sogar der Einschaltung des
Vermittlungsausschusses durch den Bundesrat konnte die Neuregelung des Punktesystems
nun mit Inkrafttreten fir den 1. Mai 2014 beschlossen werden.

Einige  grundlegende Anderungen  wurden  beschlossen und insbesondere
Ubergangsregelungen schaffen Gestaltungsrdume, die in laufenden Bufigeldverfahren
unbedingt bedacht werden miissen.

Neue Begriffe

Aus dem Verkehrszentralregister wird ab 01.05.2014 das Fahreignungsregister. Das
.Mehrfachtater-Punktsystem® heil3t sodann Fahreignungs-Bewertungssystem und aus
dem Aufbauseminar wird das Fahreignungsseminar.

Das Punktesystem wird eingedampft

Der Gesetzgeber wurde von der Erkenntnis geleitet, dass nicht die Schwere eines einzelnen
Fehlverhaltens, sondern die Haufigkeit von VersttRen im StraBenverkehr maf3geblich fir die
Bewertung der Fahreignung ist. Urspriinglich wollte die Bundesregierung deshalb nur eine
Unterscheidung zwischen Ordnungswidrigkeiten, die mit einem Punkt, und Straftaten, die
mit zwei Punkten bewertet werden sollten.

Im Zuge des Gesetzgebungsverfahrens hat sich dann ein Kompromiss herausgebildet,
wonach die im Katalog der Anlage 13 zur Fahrerlaubnisverordnung (FeV) genannten
konkreten Ordnungswidrigkeiten mit einem Punkt bewertet werden und Straftaten
grundsatzlich mit zwei Punkten. Ordnungswidrigkeiten mit einem besonders groben
Verstol3 werden ebenfalls mit zwei Punkten bewertet. Das sind die Ordnungswidrigkeiten,
fur die wegen eines groben Verkehrsverstol3es nach § 4 Abs. 1 BKatV ein Regelfahrverbot
vorgesehen ist, egal ob es am Ende richterlich bestéatigt wird oder nicht.

Besonders gefahrliche strafrechtliche Fehlverhaltensweisen werden mit drei Punkten
registriert, wenn es sich um eine Katalogtat nach Anlage 13 der FeV handelt und die
Fahrerlaubnis entweder richterlich entzogen wurde oder eine isolierte Sperrfrist nach
8 69 a StGB verhangt worden ist.

Dafiir werden folgende Straftaten und Ordnungswidrigkeiten (beispielhafte Aufzéhlung, nicht
abschliel3end) kinftig nicht mehr eingetragen:

Straftaten:

Beleidigung im StralRenverkehr

Verstold gegen das Pflichtversicherungsgesetz
Kennzeichenmissbrauch

Fahrlassige Korperverletzung

Fahrlassige Totung

Noétigung


Yvonne Schwedler
Textfeld
Anlage 01


Ordnungswidrigkeiten:

¢ Unberechtigtes Befahren der Umweltzone

Verstol gegen Kennzeichenregelungen

Verstol? gegen eine Fahrtenbuchauflage

Behinderung durch Parken in der Feuerwehrzufahrt
Verstol3 gegen Sonn- und Feiertagsfahrverbot fur Lkw

Dies gilt jedoch immer nur dann, wenn kein Fahrverbot verhangt worden ist.

Neue Stichtagsregelungen

Das vom Bundesverwaltungsgericht bestatigte Tattagsprinzip ist nunmehr gesetzliche
Regelung. Danach ,ergeben* sich Punkte immer am Tag der letzten Ubertretung, sofern
deswegen spater eine rechtskraftige Verurteilung erfolgt. Punkte&nderungen nach diesem
Tattag — sei es wegen spaterer Tilgung oder eine Punktereduzierung durch ein
Fahreignungsseminar — andern nichts mehr an der fahreignungsrechtlichen Bewertung. Das
bedeutet, dass zum Stichtag sich ergebende Punkte die entsprechende
fuhrerscheinrechtliche Konsequenz auslésen, unabhangig von spéateren Anderungen
des Punktestandes.

Welche Mafnahmen der Fahrerlaubnisbehorde sieht das Gesetz vor?

Der Gesetzgeber sieht vier Stufen vor. Die erste Stufe von ein bis einschlie3lich drei
Punkten wird als sogenannte , Vormerkungsphase“ beschrieben, in der nichts nach aul3en
geschieht, sondern der Verkehrsteilnehmer sozusagen unter Beobachtung bleibt.

Bei Erreichen von vier oder finf Punkten spricht die Verwaltungsbehdrde eine Ermahnung
aus und weist auf die Mdoglichkeit einer freiwiligen Teilnahme an einem
Fahreignungsseminar hin.

Bei Erreichen von sechs oder sieben Punkten erfolgt eine Verwarnung des
Verkehrsteilnehmers durch die Fahrerlaubnisbehérde und wiederum ein Verweis auf die
Maoglichkeit einer freiwilligen Teilnahme an einem Fahreignungsseminar, das in diesem
Bereich jedoch zu keiner Punktereduzierung mehr fuhrt.

Mit Erreichen von acht Punkten ist wie bisher bei 18 Punkten ohne Ermessensspielraum die
Fahrerlaubnis zu entziehen. Der Fahrerlaubnisinhaber kann dann erst nach Ablauf von
mindestens sechs Monaten und in der Regel durch Vorlage eines positiven MPU-Gutachtens
die Fahrerlaubnis wieder erwerben. Auch ein eventueller Verzicht vor der
Fahrerlaubnisentziehung &ndert an dieser Wartezeit nichts.

Umrechnung und Anpassung zum 01.05.2014

Zum 01.05.2014 werden Eintragungen wegen VerstolRen, die nach neuem Recht zu keiner
Eintragung mehr fihren (z.B. fahrlassige Totung, wenn keine Fuhrerscheinmalinahme
verhangt worden ist) automatisch geldscht.

Die verbleibenden Alteintragungen werden in das neue Punktemodell nach folgendem,
gesetzlich festgehaltenem Schema umgerechnet:



1 — 3 Punkt(e)

1 Punkt neu

4 — 5 Punkte 2 Punkte neu
6 — 7 Punkte 3 Punkte neu
8 — 10 Punkte 4 Punkte neu

11 — 13 Punkte

5 Punkte neu

14 — 15 Punkte

6 Punkte neu

16 — 17 Punkte

7 Punkte neu

ab 18 Punkte

8 Punkte neu

Wird ab dem 01.05.2014 eine alte Eintragung tilgungsreif und nach der auch weiterhin
geltenden Uberliegefrist von einem Jahr 16schungsreif, so wird das alte Umrechnungsmodell
wieder aufgemacht. Das bedeutet, dass dann die zu l6schende Alteintragung aus dem alten
Punktestand heraus gerechnet wird und die Umrechnung in den neuen Punktestand erneut
nach dem oben dargestellten Muster zu erfolgen hat.

Das bedeutet z.B., dass bei einem Verkehrsteilnehmer, der am 30.04.2014 sieben Punkte im
alten Verkehrszentralregister aufgewiesen hat, zun&chst eine Umrechnung auf drei Punkte
neu erfolgt. Fallt die letzte alte Eintragung mit beispielsweise einem Punkt weg, so reduziert
sich sein Altpunktestand von sieben auf sechs Punkte, was aber nach der Umrechnung
unverandert zu drei neuen Punkten flhrt.

Was wird aus dem Aufbauseminar und dem Punkterabatt?

Nach dem Kompromiss, den der Bundesrat der Bundesregierung abgerungen hat, bleibt die
Moglichkeit eines Punkterabatts bei einem freiwilligen Fahreignungsseminar erhalten. Wie
bisher kann ein solches Seminar nur alle funf Jahre durchgefiihrt werden. Es fihrt nach
neuem Recht zu einem Rabatt von nur noch einem Punkt.

Das Fahreignungsseminar selbst wird inhaltlich neu konzipiert und im neuen 8 4 a StVG
umfassend  geregelt. Das  Fahreignungsseminar setzt sich aus einer
verkehrserzieherischen Komponente (bisher Aufbauseminar durch den Fahrlehrer)
und einer verkehrspsychologischen Komponente (bisher verkehrspsychologische
Beratung) zusammen. Das neue Fahreignungsseminar ist also zweigliedrig und beinhaltet
die Schulung durch einen Fahrlehrer in wenigstens zwei Sitzungen und zwei Sitzungen bei
einem zugelassenen verkehrspsychologischen Berater. Die Kosten werden deshalb auch
voraussichtlich héher als bisher bei ca. 500,00 € bis 600,00 € liegen.

Ein verpflichtendes Fahreignungsseminar wird es nicht mehr geben. Uber fiinf Punkte
neu wird die Teilnahme am Seminar jedoch zu keinem Punkterabatt mehr fiihren, was
den Anreiz zur Teilnahme erheblich vermindern durfte.

Tilgungsfrist/Tilgungshemmung

Die wesentliche Neuerung und letztlich auch Verbesserung zur alten Rechtslage stellt der
Wegfall der Tilgungshemmung dar. Eintragungen, die im neuen Fahreignungsregister ab
dem 01.05.2014 erfolgen, hemmen die Tilgung von vorherigen Eintragungen nicht
mehr. Damit werden einheitliche und starre Tilgungsfristen geschaffen, die aber im Vergleich
zur alten Regelung teilweise verlangert wurden:

» Fur alle Eintragungen, die mit  einem Punkt bewertet  werden
(Verkehrsordnungswidrigkeiten), betragt die starre Tilgungsfrist zwei Jahre und sechs
Monate.



» Fur alle Eintragungen, die mit  zwei Punkten bewertet  werden
(Verkehrsordnungswidrigkeiten, die mit einem Regelfahrverbot nach § 4 Abs. 1 BKatV
bedroht sind und Straftaten, die nicht zur Entziehung der Fahrerlaubnis fihren), betragt
die Tilgungsfrist funf Jahre.

» Fir alle Straftaten, die zu einer Entziehung der Fahrerlaubnis fuhren, betragt die
Beobachtungszeit und damit Tilgungsfrist zehn Jahre.

Voraussetzung fiir die Eintragung im Fahreignungsregister

Es werden — wie bisher — nur rechtskréftige Entscheidungen der Bufigeldbehdrden
beziehungsweise der Strafgerichte eingetragen, die kumulativ folgende Voraussetzungen
erfullen:

» Der Verkehrsverstol3 ist in der Anlage 13 zur FeV erfasst oder
» es erfolgt eine Verurteilung mit einer FihrerscheinmalRnahme und
» es werden mindestens 60,00 € Bul3geld verh&ngt.

Fur VerstoRe die sich vor dem 01.05.2014 ereignet haben, die jedoch erst ab dem
01.05.2014 und damit nach neuem Recht eingetragen werden, bleibt es beim Grenzwert
von 40,00 €.

Um in diesem Bereich keine Bevorzugung nach neuem Recht zu schaffen, hat der
Gesetzgeber die Bu3gelder fir alle verkehrssicherheitsrelevanten Ordnungswidrigkeiten von
40,00 € auf mindestens 60,00 € erhdht. Dies sind z. B.:

HandyverstoR

Verstol? gegen die Winterreifenpflicht

rechtswidriges Verhalten an Schulbussen

Missachtung der Kindersicherungspflicht

Vorfahrtsverstol? (von 50,00 € auf 70,00 €)

Fugangergefahrdung im FuRgangerbereich

Fahren ohne Zulassung (von 50,00 € auf 70,00 €)

Verstol3 gegen Ladungssicherungspflichten (von 50,00 € auf 60,00 €)
HU-Frist um mehr als acht Monate tberzogen

Fahren ohne Begleitung als 17-jahrige/r (von 50,00 € auf 70,00 €)

VvV vV VVvVVvVVVVvVYw

Zusatzlich sind in der Anlage 13 zur FeV nun auch verkehrssicherheitsrelevante VerstoRRe
gegen die Gefahrgutverordnung erfasst. Damit wird die Privilegierung nach altem Recht
abgeschafft, die darin bestand, dass zwar ein Verstol3 gegen die Ladungssicherung nach
StVO eintragungsfahig gewesen ware, jedoch der speziellere VerstoR gegen die
Gefahrgutverordnung mangels gesetzlicher Grundlage nicht im Verkehrszentralregister
eingetragen werden konnte.

Stichtag fiir die Anwendung des neuen Rechts

Alle Eintragungen ab 01.05.2014 — egal ob sie Verstof3e und/oder Verurteilungen aus dem
Zeitraum davor oder danach betreffen — werden nach neuem Recht behandelt.

Bei taktischen Uberlegungen, die z.B. zum Wegfall der Tilgungshemmung fithren, wenn eine
Eintragung erst ab dem 01.05.2014 erfolgt, muss der Verteidiger daher abschéatzen, wann in
etwa die Eintragung im Fahreignungsregister des Kraftfahrtbundesamtes erfolgen wird.
Erfahrungen aus der Vergangenheit zeigen, dass zwischen Rechtskraft und der danach



folgenden Meldung zum KBA und der dortigen automatisierten Eintragung ein Zeitraum von
wenigen Tagen bis zu maximal zwei Monaten vergeht.

Der Verteidiger wird deshalb in jedem Einzelfall sehr gewissenhaft zu prifen haben, ob fir
den Mandanten im Falle einer zur erwartenden Verurteilung das alte Recht oder aber das
neue Recht giinstiger ist. Uberlegungen, die zu einer zu bevorzugenden Anwendbarkeit des
alten Rechts fuhren konnen, sind beispielsweise Eintragungen, die im Zuge der
Umrechnungspakete zu keinem hoheren Punktestand nach neuem Recht fiihren. Hat der
Mandant beispielsweise bereits sechs Punkte und droht ihm ein siebter Punkt, so fuhrt dies
ab dem 01.05.2014 immer nur zu einem neuen Punktestand von drei.

Wird aber die erneute Verkehrsordnungswidrigkeit erst ab dem 01.05.2014 eingetragen, so
wird der alte Punktestand von sechs Punkten im Paket umgerechnet auf drei Punkte neu und
es kommt dann ein neuer Punkt hinzu, sodass er dann nach neuem Recht insgesamt vier
Punkte hat.

Aulerdem betragt nach dem alten Recht die Tilgungsfrist nur zwei Jahre, wahrend sie nach
neuem Recht zweieinhalb Jahre dauert. Allerdings sind samtliche Voreintragungen bis zu
maximal finf Jahren bei Ordnungswidrigkeiten in ihrer Tilgung nach altem Recht gehemmt,
nicht aber nach neuem Recht.

Fazit

Das neue Recht bietet fur den Verteidiger insbesondere in der Ubergangsphase eine ganze
Reihe von taktischen Uberlegungen zugunsten des Mandanten, weshalb ab sofort jeweils
sehr gewissenhaft abzuwdagen ist, ob fir den Mandanten die Regeln des alten Rechts oder
die des neuen Rechts gtinstiger sind.



Anlage 02

Tagfahrlicht

Informationen rund um die Aus- und Nachriistung von
Kraftfahrzeugen mit Tagfahrleuchten

DEUTSCHES KRAFTFAHRZEUGGEWERBE



Yvonne Schwedler
Textfeld
Anlage 02


Gefordert durch:

* Bundesministerium
an fiir Wirtschaft
und Technologie

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Tagfahrlicht

Informationen rund um die Aus- und Nachriistung von
Kraftfahrzeugen mit Tagfahrleuchten



Vorwort

Bonn, im November 2011

Mit der Richtlinie 2008/89/EG wird die verpflichtende Einfiihrung von Tagfahrleuchten fiir

neu typgenehmigte Pkw und Nutzfahrzeuge in Europa verbindlich vorgeschrieben.

Um bei auftretenden Fragen in Bezug auf die Ausriistung von Neufahrzeugen beziehungsweise
im Hinblick auf die Nachriistung von bereits im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen
kompetente Antworten geben zu konnen, wurde diese Kurzinformation "Tagfahrlicht -
Informationen rund um die Aus- und Nachriistung von Kraftfahrzeugen mit Tagfahrleuchten"

erstellt.

Neofitos Arathymos
Geschiftsfithrer Abteilung Technik, Sicherheit, Umwelt
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7 Einleitung

Die verpflichtende Einfuhrung von Tagfahrleuchten fiur Pkw und Nutzfahrzeuge wird ab dem
Jahr 2011 in Europa verbindlich. Um die Sicherheit im StrafSenverkehr zu verbessern, hat die
Europidische Kommission mit der Richtlinie 2008/89/EG vom 24. September 2008 beschlossen,

dass in den Mitgliedstaaten folgende Kraftfahrzeuge mit Tagfahrleuchten ausgestattet sein

miissen:

= Alle neuen Fahrzeugtypen der Klassen M1 und N1 (Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge) mit dem Typgenehmigungsdatum ab 7. Februar 2011

= Alle neuen Fahrzeugtypen der ubrigen Klassen (Nutzfahrzeuge) mit dem

Typgenehmigungsdatum ab 7. August 2012

Entscheidend fiir die Ausriistungspflicht eines Kraftfahrzeuges mit Tagfahrleuchten ist demnach
die  Grundgenehmigung ohne  Nachtragsnummer mit dem  zugehorigen EG-
Typgenehmigungsdatum; dieses Datum befindet sich in der Zulassungsbescheinigung Teil 1
beziehungsweise der Zulassungsbescheinigung Teil II jeweils in Feld 6 oder in der EG-

Ubereinstimmungsbestitigung (COC-Papier) im Bereich 0.6, 0.7 oder 0.10.

Das Datum im Feld 6 ist allerdings immer in Verbindung mit dem Feld K der
Zulassungsbescheinigung Teil I beziehungsweise der Zulassungsbescheinigung Teil II mit der
zugehorigen Nummer der EG-Typgenehmigung oder der ABE, gegebenfalls mit Angabe des
jeweiligen Nachtrages, zu betrachten; ein Beispiel ist in der nachfolgenden Abbildung 1-1

dargestellt.
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Abbildung 1-1:  Beispiel einer Grundgenehmigung (Zulassungsbescheinigung Teil I)

Fir die Erstzulassung miissen ab dem 1. Februar 2012 Pkw und leichte Nutzfahrzeuge
(typgenehmigt ab 7. Februar 2011) und ab dem 1. August 2013 Nutzfahrzeuge (typgenehmigt

ab 7. August 2012) mit Tagfahrleuchten serienmifSig ausgertistet sein.

Eine Ausrustungspflicht mit Tagfahrleuchten fur alle Kraftfahrzeuge, die vor dem
7. Februar 2011 (Pkw und leichte Nutzfahrzeuge der Klassen M1 und N1) beziehungsweise vor
dem 7. August 2012  (Nutzfahrzeuge der ibrigen Klassen) typgenehmigt wurden
(Grundgenehmigung), auch wenn diese nach den vorgenannten Stichtagen produziert, verkauft
oder zugelassen werden, ist nicht vorgeschrieben. Dartiber hinaus besteht auch keine
Nachristpflicht fur Kraftfahrzeuge (Pkw, Nutzfahrzeuge) mit Tagfahrleuchten, die vor diesen
Stichtagen typgenehmigt worden sind, egal wann die erstmalige Zulassung zum StrafSenverkehr

erfolgt.

Ein importiertes Kraftfahrzeug aus einem nicht EU-Land (z.B. USA) kann {iber ein
Einzelgutachten eines amtlich anerkannten Sachverstindigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr
(aaS) in Verbindung mit einer anschlieffenden Einzelgenehmigung durch die Zulassungsbehorde
in Deutschland fiir den Straflenverkehr zugelassen werden. In diesem Fall bleiben in der
Zulassungsbescheinigung Teil 1 beziehungsweise der Zulassungsbescheinigung Teil II jeweils
das Feld K (Nummer der EG-Typgenehmigung oder ABE) und das Feld 6 (Datum zu K) leer;
nach derzeitiger Rechtsauffassung der Obersten Landesbehorden ist eine Ausriistungspflicht

mit Tagfahrleuchten in diesen Fillen (keine EG-Typgenehmigung) nicht erforderlich.
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2 Funktionsweise des Tagfahrilichts

Tagfahrleuchten - nicht zu verwechseln mit dem herkommlichen Abblendlicht - sind eine
zusdtzliche Beleuchtung, bei der die Leuchten in der Front des Fahrzeuges oder direkt in den
Scheinwerfern des Fahrzeuges integriert sind. Diese speziellen Frontleuchten erzeugen das so
genannte Tagfahrlicht und schalten sich automatisch ein, wenn die Ziindung eingeschaltet
beziehungsweise der Motor angelassen wird. Tagfahrleuchten sind lichtschwache,
verbrauchsarme und langlebige Leuchten, die weniger Leuchtkraft haben als das Abblendlicht,

aber viermal intensiver leuchten als das Standlicht (Begrenzungsleuchten).

Anders als beim Abblendlicht schaltet sich mit dem Tagfahrlicht weder Rucklicht noch
Kennzeichen- oder Armaturenbeleuchtung ein. Wenn der Fahrer von Hand das Abblendlicht
einschaltet, gehen die Tagfahrleuchten grundsitzlich automatisch aus. Das heifdt, beim
Aktivieren des Abblendlichts miussen sich die Tagfahrleuchten automatisch ausschalten und
diirfen nicht zusammen mit dem Standlicht, den Nebelscheinwerfern oder dem Fernlicht

leuchten (Ausnahme: Lichthupe).

Die Tagfahrleuchten benotigen nur 25 Prozent bis 30 Prozent der Energie, die der
Hauptscheinwerfer verbraucht; bei der Verwendung von Leuchtdioden (LED) sind es sogar nur

zehn Prozent.
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3

Tagfahrleuchten an Kraftfahrzeugen

Eine Ausrtustung von Kraftfahrzeugen (auffer Motorrdder) mit Tagfahrleuchten ist nach

§ 49a Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) in Verbindung mit den ECE-Regelungen
ECE-R 87 und ECE-R 48 zuldssig. Bei der Nachristung eines Kraftfahrzeuges sind die

nachfolgend dargestellten Punkte zu beachten.

3.1

Nachriistung von Tagfahrleuchten

Eine Nachristung von Kraftfahrzeugen mit genehmigten Tagfahrleuchten ist moglich; folgende

Anforderungen an Tagfahrleuchten werden mit der ECE-R 87 festgeschrieben:

=)
=

Die Farbe des Lichts der Tagfahrleuchten muss weifS sein.

Die Lichtstirke muss bei jeder Leuchte mindestens 400 c¢d (cd = Candela, die
Basiseinheit der Lichtstirke) betragen; sie darf 1.200 cd nicht tiberschreiten.

Die GrofSe der leuchtenden Fliche muss mindestens 25 ¢cm? und nicht mehr als
200 ¢cm? betragen.

Das Leuchtenglas muss mit dem Kennbuchstaben RL (Running Light)
gekennzeichnet sein; Tagfahrleuchten ohne RL-Kennzeichnung sind nicht zulissig

und sollten aus diesem Grund nicht nachgerustet werden.

RL@OO 1015

Abbildung 3-1:  Beispiel einer Zulassungsnummer gemafs ECE-R 87 auf dem Leuchtenglas

3.2

Weitere Anforderungen fiir die Nachriistung von
Tagfahrleuchten

Bei der Montage separater Tagfahrleuchten nach der ECE-R 87 sind weitere Punkte nach der
ECE-R 48 Nr. 6.19 bezuglich der Anbringung der Tagfahrleuchten an der Fahrzeugfront in



Tagfahrleuchten an Kraftfahrzeugen

Hohe, Breite, Langsrichtung, geometrischer Sichtbarkeit, Ausrichtung und elektrischer

Schaltung zu beachten:

=
=

o

Montageort: Fahrzeugfront

Tagfahrleuchten miissen sich automatisch einschalten, wenn die Ziindung
eingeschaltet beziehungsweise der Motor angelassen wird.

Es muss moglich sein, die Tagfahrleuchten manuell ein- und auszuschalten.
Tagfahrleuchten miissen sich bei Aktivierung des Abblendlichts automatisch
abschalten und dirfen nicht zusammen mit dem Standlicht, den
Nebelscheinwerfern oder dem Fernlicht leuchten (Ausnahme: Lichthupe).

Der Abstand vom Boden muss mindestens 250 mm, maximal 1.500 mm betragen.
Der Abstand zwischen den Leuchten muss mindestens 600 mm betragen.

Der Abstand zwischen den FahrzeugaufSenkanten und den Tagfahrleuchten muss

maximal 400 mm betragen.
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4 Adaptive Tagfahrleuchten

Adaptive Tagfahrleuchten kénnen in entsprechender Dimmung auch als Standlicht verwendet
werden. Abweichend von der Regelung ECE-R 48 konnen adaptive Tagfahrleuchten sich auch
in Funktion und Anbauhohe zu normalem Tagfahrlicht unterscheiden, wenn diese zusatzlich

als Standlicht dienen; folgende Anforderungen sind dann zu beachten:

= Die Tagfahrleuchten miissen neben der RL-Kennzeichnung auch eine ECE-R 7-
Kennzeichnung (Buchstabe "A") tragen.

= Die Mindestanbauh6he muss mindestens 350 mm betragen.

= Bei der Verwendung von Tagfahrleuchten als Begrenzungsleuchten sind gemafs

ECE-R 48 die serienmifSsigen Begrenzungsleuchten dauerhaft stillzulegen.

= Tagfahrleuchten miissen sich bei Aktivierung des Abblendlichts automatisch in
ihrer Leistung dimmen und diirfen nicht zusammen mit dem Standlicht, den
Nebelscheinwerfern oder dem Fernlicht in voller Leuchtstirke leuchten (Ausnahme:

Lichthupe).

4.1 Nachriistung von LED-Tagfahrleuchten

Die Zulassung von LED-Leisten als Tagfahrleuchten hat die Nachriistung bei Fahrzeugen
vereinfacht, da sich passende Einbauoffnungen in vielen Frontverkleidungen finden. Bei
teilweise sehr preiswert angebotenen LED-Tagfahrleuchten muss in jedem Fall auf die
Zulassung nach ECE-R 87 und die RL-Kennzeichnung geachtet werden, da im Handel auch
nichtkonforme Tagfahrleuchten erhiltlich sind; diese sind im Straflenverkehr nicht zulissig.
Universelle beziehungsweise fahrzeugspezifische Tagfahrleuchten fiir die Nachriistung in der
Glihlampenversion kosten zwischen 50 Euro und 150 Euro; die universellen LED-

Tagfahrleuchten kosten bis zu 250 Euro.
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5 Tagfahrleuchten im Zusammenhang mit der HU

Tagfahrleuchten mussen - wie bereits erwahnt - der ECE-R 87 und ECE-R 48 in Verbindung
mit § 49a StVZO entsprechen und die Kennbuchstaben RL tragen. Im Einzelnen mussen die
oben genannten Punkte beziiglich der Anforderungen, des Anbaus und der Funktionsweise
erfullt werden. Sind diese Voraussetzungen nicht erfiillt, zahlt dieses bei einer anstehenden
Hauptuntersuchung (HU) als erheblicher Mangel (EM) und die Vergabe einer HU-Plakette ist

nicht moglich; gegebenenfalls kann es sogar zum Verlust des Versicherungsschutzes kommen.
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Anlage 03

Checkliste Tacho-Manipulation m

Marke: I Vodell: I Vi otortyp: I Kraftstoffart:
Leistung: I A tricbsart: I Getricbe: T <-Stand:
FIN: B O-vn 22 I 7 stand: gut mittel schlecht

Unplausibel, wenn schlechter Zustand vorliegt UND bspw. der
km-Stand nicht zur Kraftstoffart oder dem Datum EZ passt

2. Teilbereich: Innen

1. Teilbereich plausibel? JA/NEIN

Abnutzung (bezogen auf die abgelesene Laufleistung)
normal Zu gering = neuwertig UbermaBig = verschlissen

Lenkrad
Schaltknauf
Tasten
Pedale
FuBmatten
Sitzbezlige

Sitze rasten ordentlich ein?
Sitzelehne ist stabil / wackelt nicht?

Kontrollleuchten (bei Ziindung an) i. O.?
Serviceheft vorhanden und schliissig?
Innenraum frei von Montagespuren?

Unplausibel, wenn mindestens 2 Kriterien nicht "normal”

UND mindestens 2 Kriterien "nein" 2. Teilbereich plausibel? JA/NEIN

3. Teilbereich: AuBen

RENEN
VL VR HL HR
Profil (mm) DOT (MM/JJ) Profil (mm) DOT (MM/JJ) Profil (mm) DOT (MM/JJ) Profil (mm) DOT (MM/JJ)

Abnutzung (bezogen auf die abgelesene Laufleistung)
normal Zu gering = neuwertig UbermaBig = verschlissen
Bremsen: Belage VA
Bremsen: Belage HA
Bremsen: Scheiben VA
Bremsen: Scheiben HA
Steinschlage

Olzettel 0. &. vorhanden und schliissig?

Unplausibel, wenn unterschiedliche Profiltiefen/DOT

UND mindestens 2 Kriterien nicht "normal” UND Olzettel "nein" 3. Teilbereich plausibel? JA / NEIN

4. Teilbereich: Steuergerite & Fehlerspeicher

Im Fehlerspeicher und in Steuergeraten dokumentierte Datensatze
km-Stand Datum Konsistenz (J / N)

Motor-Steuergerat
Getriebe-Steuergerat
ABS- /ESP-Steuergerat
Kombiinstrument (KI)
Infotainment / Radio / Navi
Sonstige

Unplausibel, wenn mindestens 1 vorhandener Datensatz inkonsistent

ist 4. Teilbereich plausibel? JA/NEIN

Zusammenfassung / Fazit

Anzahl unplausibler Segmente
4 3 p 1 0
wahrscheinlich moglich unwahrscheinlich

Eine Tacho-Manipulation ist ...

(c) KTI GmbH Co. KG
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